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Sevgili YTU-GIDF Mensuplari,

flk sayimiza aldigimiz giizel yorumlar ve cesaretlendirici geri
dondslerden sonra ikinci sayimizi da yaymlamanin mutlulugu
icindeyiz. Bu saymmizda uzak yol stajimu tamamlamis
arkadaslarimiza genis bir yer ayirdik. Uzak yol staji ile ilgili
bir¢ok soru isaretine cevap olmasini diliyoruz. Mezunlarimizdan
Haberler, Erasmus Kosesi, Fakiiltemizden ve Denizcilik Kuliibi
faaliyetlerinden haberlerimiz ile yine dopdolu bir say1

hazirlamaya ¢aligtik.

Keyifle okumaniz dileklerimizle.
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MODELLING THE ROUGNESS EFFECTS OF MARINE
COATINGS AND BIOFOULING ON SHIP FRICTIONAL
RESISTANCE

The answers to the question, “How might
the roughness of coatings and biofouling
be related to full-scale ship resistance and
powering?” were sought in this research,
and novel contributions were made to the
state-of-the-art knowledge.

The current techniques used for predicting
the roughness effects of marine coatings and
biofouling on the resistance of full-scale
ships rely on assumptions from similarity law
scaling and boundary layer theory. Although
this is a reasonable method, it may be
difficult for less experienced users to carry
out such an analysis since similarity law
scaling  includes  several = numerical
procedures which may cause numerical
errors and requires deep knowledge of the
subject. It would also be beneficial to
propose alternative methods with which to

accurately predict these effects using fully-
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nonlinear Computational Fluid Dynamics
(CFD) models, since current technological
advances offer computational power which
can be utilized to perform simulations based
on Reynolds-Averaged Navier-Stokes (RANS)
approaches.

This work mainly aims to model the
roughness effects of marine coatings and
biofouling on ship resistance and powering,
and to develop and propose alternative
this drag
characterization of several marine coatings,

models for purpose. Firstly,
including the novel paints developed within
the EU FP7 FOUL-X-SPEL Project, as well as
control surfaces, was made through towing
tests of flat plates coated with such coatings.
An in-house code based on the similarity law
scaling was then developed. This was used to
assess the roughness effects of different
marine coatings, including FOUL-X-SPEL

Paints, and different fouling conditions on



the frictional resistances of flat plates of ship
lengths. Added resistance diagrams were
generated using these predictions. Following
this, two CFD models
developed and proposed for the prediction of

separate were
the roughness effects of marine coatings and
biofouling using flat plates of both model-
scale and full-scale. These models were
validated

compared with the similarity law scaling,

against an experiment and
respectively. Afterwards, unsteady RANS
CFD simulations of the roughness effects of
marine coatings and biofouling on the full-
scale KCS hull appended with a rudder were
performed, using the roughness models
proposed earlier, in order to arrive at a final

conclusion.
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Figure 1: An overview of the domain with the
selected boundary conditions.

Position|z] (m)
0.50 15 24 5.4

Figure 2: Wave pattern around the KCS for smooth
and heavy calcareous fouling conditions (V=24
knots).

Finally, some discussions and conclusions on
the outcomes of the work performed within
this thesis are presented. This author
believes that this study has shown the
applicability of the CFD-based method to
investigate the roughness effects of marine
coatings and biofouling on ship frictional
resistance. The CFD methods and added
resistance diagrams proposed in this thesis
stand as practical prediction methods for

both academia and industry.
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Figure 3: Wave profiles at y = 0.1509 (V=24 knots).
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Figure 4: Estimation of the percentage increase in the resistance and effective power of the KCS due to
different surface conditions at 24 knots (Re=2.89 x 109).



BiR GEMI YAPISININ SONLU ELEMANLAR YONTEMI ILE
ANALIZI

Sonlu elemanlar metodu (SEM), yapisal,
termal veya akiskanlar mekanigi gibi
bir¢cok miihendislik probleminin
¢oztimiinde sikhkla  kullanilmaktadir.
Bunlarin arasinda yapisal mukavemet
problemleri  basta  gelmektedir.  Bu
calismada 8o metre boyundaki bir
konteyner gemisinin dogal frekans ve
gerilme analizleri bir sonlu elemanlar
paket programi yardimiyla
¢ozdirilmiistiir.

Gemi yapist olusturulurken dis yiikler ve
biinye yiikleri etkisi altinda yapinin
dagilmadan bitinligini koruyabilmesi, bu
yapmun Ongorilen yikler igin yeterli
mukavemete sahip oldugunu gosterir. Ancak
hicbir yapmmin dayanim smuri, {zerine
etkiyen biitiin yikleri kargilamaya yetmez.
Gemi yapisinin mukavim olabilmesi i¢in
tasarim asamasinda cesitli yapt elemanlar
kullanilir. Bu elemanlar gesitli tip ve
boyutlarda olmaktadirlar. Yap: elemanlarinin
boyut ve malzeme secimini etkileyen en
6nemli  parametre  geminin  ¢alisma
kosullaridir. Bu ¢alismada kullanilan geminin
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tasarimi asamasinda cesitli 6rnek dizaynlar
incelenmigtir. Ancak gemi yapisi tamamen
ozgin bir sekilde 3D CAD programlar
kullanilarak olusturulmustur. Gemi simetrik
oldugundan modelin vyarisinin ¢izilmesi
yeterlidir. CAD modellemesine baslamadan
once, dizayn asamalarmin fikren tasavvur
edilmesi yani dogru ve planli bir sekilde
islemlere baglanmasi ileriki asamalarda
yasanacak sikintilart minimize edecektir.
Gemi yapisinin sonlu elemanlara ayrilabilir
sekilde modellenmesi tekrar tekrar analiz
programlarindan CAD programina dontsi
engelleyecektir. Onceden boyutlar1
belirlenmis ve denizcilik hesaplar1 yapilmig
olan konteyner gemi yapisi alt montajlar
halinde modellenmigtir. Bu ¢alismada nihai
model 4 alt montajin bir araya getirilmesi
sonucu elde edilen ana montajdan
olusmaktadir.  Alt  montajlarin = tim
elemanlarinin orta kesit yiizeyler halinde
olusturulmas: gerek sonlu eleman sayisinin
ve gerekse ¢Ozim siiresinin azalmasina
neden olacagindan tim yap: bu sekilde
modellenmistir. Tirk Loydu Celik Gemileri
Klaslama Kurallar’'na gore boyutlandirilan
geminin vaziyet plani olusturulmustur.



Sonlu elemanlar metodu; karmasik olan
problemlerin daha basit alt problemlere
ayrilarak, her birinin kendi icinde
incelenmesiyle sonucun bulundugu bir
¢oziim sgeklidir. Metot ilk olarak gerilme
analizi problemlerine uygulanmigtir. Sonlu

elemanlar metodunda geometri kigik
parcalara ayriklagtirilarak bir mesh ag:
olusturulmaktadir.

Sekil 1. C6ziim ag1 goriintisi

Mesh agindaki her bir eleman bir yay gibi
davranmaktadir. Bir elemanin iizerindeki
gerilme ve yer degistirmeler komsu eleman:
da etkilemektedir. Buna gore ¢6ziim agindaki
her bir elemanin dagim noktalarinda
bulunan enerji denklemleri ¢oziilerek tim
¢6ziim aginin sonugclar elde edilmektedir.

Sekil 2. Geminin ti¢ boyutlu modeli

Coéziim ag olugturulan geminin modal
analizi yapilarak dogal frekanslar1 ve mod
sekilleri elde edilmektedir. Dogal frekansin
bilinmesi bir yap1 i¢in hayati 6neme sahiptir.
Yapiya gelen dis kuvvetlerin frekansi, yapinin
dogal frekansiyla ¢akismasi durumunda
yapiy1 rezonansa sokarak kirilmasina sebep
olabilmektedir. Gemilerde ana makine ve
yardimcilarin se¢iminde dogal frekanslarin
bilinmesi garttir. Simetrik yar1 kesit olarak
olusturulan gemi sonlu elemanlar modeli,

aynalama iglemi ile tam kesit haline
getirilmis ve analizleri gerceklestirilmistir.
Geminin yapisal analizi igin yiikleme
durumu hesaplanmistir. Lightship agirhk
dagilimi asagidaki gibi olan geminin kargo
ambarina 3000 ton konteyner yiki
eklenmistir.

Long(m-AP)

Sekil 3. Lightship agirlik dagilimi

Geminin su altinda kalan kismina hidrostatik
basing yiki uygulanmistir. Sonlu elemanlar

analizinde, matematiksel denklemin
¢ozilebilmesi icin sinir sarti  verilmesi
gerekmektedir. Ancak gemiler ¢alisma

prensibi geregi agirlik ve kaldirma kuvvetinin
esit olmasi ile denge durumundadirlar,
herhangi bir mesnetleri yoktur. Ancak statik
analizin gerekliligi olan 6 serbestligin bir
sekilde kisitlanmasi gerektiginden, paket
programda bulunan “inertia relief” ozelligi
kullanilmigtir. Bu 6zellik; kuvvet dengesinin
oldugu durumlarda c¢alisan bir sistem
tizerinde artik moment ve kuvvet dengesini
saglamak amaciyla kullanilan bir yontemdir.
Program en az hareket eden nodu kendisi
bularak o nod tizerinde moment ve kuvvet
dengesini saglamaktadir.

Gemi sakin suda ylizerken iizerine gelen
yiiklerin etkisi yapisal analiz ile ¢6ziilmis ve
gemi Uzerindeki gerilme ve yer degistirme
dagilimi elde edilmistir. Buyik kitleli
cisimlerin dogal frekans degerleri kiigiiktir.
Analizini gergeklestirdigimiz gemi yapist bu
sinifa dahil edilebilir. Global olarak elastik
davranisin baskin oldugu disiikk modlarda
ana yapi i¢in, burulma ve egilme hareketleri
gozlemlenmektedir.  Egilme  modunda,
geminin boyu ve eni arasinda yapilacak
degisiklikler frekansin yukar: 6telenmesi igin
yeterli olacaktir. Tek ambar olarak yapilan
gemi yapisi burulma direnci yoniinden zayif



goziikmektedir. Geminin karakteristigini
bozmayacak sekilde aralara yiikleme sonrasi
konulacak traversler burulma y6niinden
frekanst  yukart  Oteleyecektir.  Lokal
frekanslar geminin burun ve ki¢ kisminda
ortaya ¢ikmakta olup birbirlerine yakin
degerlerdedir.  Yapimmin o  bolgelerde
gu¢lendirilmesi bir ¢6ztim olacaktir.

T -

Sekil 5. Geminin dogal frekansi (2. Mod)

Sakin su durumu igin, gemi yiiklii halde iken
yapilan lineer statik analiz sonuglarina gore;
gemi yapisi lizerinde en yiiksek gerilme
degeri 441 MPa civarinda gézlenmistir. Bu
deger malzememizin akma dayaniminin
tizerinde, kopma dayaniminin ise altindadir.
Maksimum gerilmenin olustugu yer ise;
burun bolgesi, en ist dis kaplama saci
(gtiverte sac1) CL ¢izgisi tizerindedir. Olusan
maksimum  gerilme degeri tekillikten
kaynaklanmugtir.  Tekilligin  sebebi; bu
bolgede dikim iglemi sirasinda elemanlardan
bir veya birka¢inin bozulmasi olabilir. Gemi
yapisina, bu bdlgede etkiyen bir yiikleme
durumu s6z konusu degildir. Deplasman
degerlerine bakildiginda, maksimum 79.
mm degeri go6zlenmistir. Bu deger yer
degistirme bilegske degeridir ve gemi burun
yapist lizerinde meydana gelmistir. Burun

yapisi Uzerinde, yapisal olarak yeterince
desteklenmemis olan bir sac blogu, hareket
ederek maksimum deplasman degerini
olusturmustur. Sac blogun yapisal elemanlar
ile daha fazla desteklenmesi maksimum yer
degistirmeyi disiirecektir. Bunun yani sira;
burun yapisina global olarak bakildiginda
73.8 mm. deplasman degerinin mevcut

oldugu gorilmektedir. Diger bolgelere
oranla, kiitle dagiliminin yogun oldugu bolge
burun yapisi oldugu i¢in maksimum

deplasman degeri burada olugmaktadir.

dagilimu

Gemi yapist yiiklit durum igin yapilan analiz
sonucunda; ambar  yapist  Uzerinde
maksimum gerilme degerinin 369 MPa
civarinda oldugu goézlenmistir. Ambar yapist
tizerinde olusan maksimum deger, yiksiiz
durumda oldugu gibi dosek tasiyic
elemanlart  tizerinde olusmustur. Gemi
ambar yapisinin, arka bolme ile birlestigi
bolgede olusan maksimum gerilme degerini
azaltmak i¢in boélgenin yapisal elemanlar ile
daha fazla desteklenmesi gerekmektedir.
Geminin diger bdliimlerinde ise gerilme
degerleri akma dayanimimin g¢ok altinda
¢ikmis olup, olduk¢a emniyetlidir.



GEMI INSAATI MUHENDISLIGINDE YAPISAL ANALIZLER

Nedir bu SEY?

FEM (Finite element Method) olarak da
bilinen Sonlu Elemanlar Yontemi (SEY),
aslen bir parcali diferansiyel denklem
¢ozim yontemidir. Ayriklastirilan yapilar
uzerinde  hesaplamalar  yapilmasinda
kullanilir.

Genelde mukavemet hesaplarinda
kullanilsa da, daha genis cergevede, termal
yayilimdan tutun da elektromanyetik dalga
yayilimina kadar genis bir sahada kullanilir.

SEY nerelerde kullanilir?

Tasarim ve trtin gelistirmenin oldugu her sektérde SEY kullanilmaktadir. Gunlik
hayatta kullandigimiz otomobillerin, bogazda yiizen gemilerin, hatta elimizden
distirmedigimiz cep telefonlarinin tasarimi ve dretiminde SEY analizleri
vazgecilmezdir. Ornegin cep telefonlarimiz diistiigiinde kirilmamalar: icin tasarimin
nasil olacagi SEY analizlerinin sonuglar 1s1g1inda belirlenir.




UZAKYOL STAJYERLERI ILE BAS BASA

Kendini kisaca tanitir misin?

[smim Eyliil Tugce YAMAN. Yildiz Teknik
Universitesi Gemi Makinalar: Isletme
Miihendisligi  4.simf  6grencisiyim.  Izmir'de
biyidim, Karsiyaka Merkez Anadolu Lisesi
Mezunuyum.

Neden bu bolumii sec¢tin? Bolimiinden
memnun musun?

Dogruyu soylemek gerekirse bu bdliime bilerek
gelmedim. Ailemde denizci hi¢ kimse yok.
Dolayisiyla bu meslekte tanisabilecegim de hig
kimse yok. Universite tercihlerimizde her
Ogrencinin yaptigi seyi yaptim ve tercih
siralamamda en dstlere yiiksek puanli yerleri
yazdim. Sonra bi bakmisim denizci olmusum.
Meslegin Tirkiye sartlarindaki sosyo-ekonomik
durumu ve makine departmaninin karada da is
bulabildigini 6grendikten sonra birakmay: ya da
baska bir boliime gecis yapmay1 hi¢ diisiinmedim.
Staji tamamlayip donene kadar kafamda sadece
mithendis olacaktim ama staji tamamladiktan
sonra denizci miihendis kavrami kafamda
oturmaya basladi. Turkiye’de kabul edelim ki ¢ok
az insan isini is askindan kaynakli yapiyor.
Cogumuz kazanacagimiz paraya gore is sec¢imi
yapacagiz ve denizcilik de hatir1 sayilir miktarda
maas! olan bir meslek ama ayni zamanda da isini
sevimezsen sana en fazla bir kontrat attirip kosar
adimlarla ilk limanda kagirtan bir meslek. Bu
bolimden memnunum ¢inkii ¢ok az insan hem
isini sevip hem iyi birikimler yapabiliyor. Teorik ve
pratik anlamda insani son derece donanimli hale
getiren bir bolimdeyim. Bunlar da bolimtumi
sevmem icin hatir1 sayilir derecede oO6nemli
unsurlardir.










Kendini kisaca tanitir misin?

Ibrahim Ensar Bayraktar denizcilikle 2007
yilinda Ortakdy Denizcilik Lisesi ile tamistim o
giinden beri lise, 6n lisans ve lisans olmak tizere
gemi makineleri boliimiindeyim. GOg¢men bir
ailenin 3. Cocuguyum Galatasaray Universitesi'nde
2013 yilinda 6n lisans egitimimi tamamladim.
Galatasaray Universitesi Denizcilik Kuliibii'nde bir
donem bagkanlik yaptim, 2 yil boyunca bir haber
sitesinde aktif galisttm 2013 yilindan beri YTU
Gemi Makineleri Isletme Miihendisligi
Bolimii'ndeyim.

Neden bu bolimii sectin? Boliumiinden
memnun musun?

2007 yilinda tavsiyelerle bagladigim bolimiimden
olduk¢a memnunum. Boliimiin deniz sektori goz
oniine alindiginda hem pratik hem teorik
inanilmaz tecriibeler elde edilebilecek aymi
zamanda maddi agidan tatmin edici oldugu
sOylenebilir. Ayrica kara ayaginda ise denizcilik
firmalarinda gorevler alinabilir sadece denizcilik
sektori degil bircok sektorde ¢ok fazla uzmanlik
alani imkani oldugundan dolayr da tatmin edici
konumlara gelmek miimkiin.

Gemi makineleri isletme miihendisliginin
Tiirkiye ve diinyadaki durumu hakkinda ne
disiinityorsun?

Global olarak bakildigi zaman Tirk denizcilik
firmalarinin daha amat6r, geleneksel oldugu
soylenebilir yine de bir siralama yapildiginda Tirk
denizcilerinin gelismekte oldugunu ve ¢cok da koti
durumda olmadigim1  sdyleyebilirim. Bunun
yaninda maas bazinda bakildiginda 2007 yilindan
beri sektorde olan ¢okiisle beraber bazi firmalarin
oldukea geride kaldigin1 da sdyleyebilirim.
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ERASMUS KOSESI

Ulke secimini nasil yaptin?
-ftalyanlar yat tasarim sektoriinde s6z sahibi olduklarindan
dolay italyanca 6grenmek amaciyla Italya’yr segtim.

Dil sorunu yasadin mi?

-Giiney Italya’da Ingilizce bilinme orami az. Italyancay:
baslarda bilmiyordum. Ingilizceye ve Tiirkceye benzerligi
sayesinde 6grenmek ¢ok zor olmuyor.

Kalacak yer problemi yasadin mi?
-Okulumuzun yurt imkani yoktu ama Napoli'de ev bulmak
zor degil. Kolayca kalacak yer buldum.

Dersleri takip edebiliyor musun?

-italyanca ¢ok hizhi konusulan bir dil. Kulak ahskanhg
olmadigi takdirde anlasilmasi zor. Baslarda dersleri
anlamakta zorlandim ama zamanla aligtim.




MEZUNLARIMIZDAN HABERLER
DR. YiGIT KEMAL DEMIREL




Yurtdisindaki doktora c¢alismalarindan ve bu siirecteki faaliyetlerinden bahseder
misin?

Glasgow’da doktora yaparken ayni zamanda Avrupa Birligi 7. Cerceve Programi kapsaminda
onemli bir projede c¢alistim. (EU FP7 project FOUL-X-SPEL - Environmentally Friendly
Antifouling Technology to Optimise the Energy Efficiency of Ships, Project number 285552,
FP7-SST-201-RTD-1) http://www.foulxspel-antifouling.com/ Bu proje kapsaminda, 10 farkli
kurulusun yer aldig1 konsorsiyumumuz olarak, yeni, doga dostu ve ekonomik bir antifouling
boya gelistirdik. Tabi ki ben ve bizim bolimimiizdeki meslektaglarim yeni ve mevcut
boyalarin ve gemi tizerinde olusacak fouling in hidrodinamigi ile ilgili caligmalarda bulunduk.
Kisacas1 gemi yiizeyindeki purizliligin gemi direncine etkisini hesaplayabilecek modeller
gelistirdik. Bu c¢alismalarimizdan bir¢ok makale trettik. Avrupa Komisyonu destegiyle
Fransa’da diizenlenen Transport Research Arena (TRA) 2014’te sundugumuz bir ¢alismamiz
600 makale ve 4 farkli transport modu arasindan “Endiistriyel Uygulama Kategorisi”’nde “En iyi
Makale” segildi.

https://trazo14.sciencesconf.org/resource/page/id/u
http://www.foulxspel-antifouling.com/file uploads priv/TRA award SU.pdf

Bunun yam sira ¢esitli bagka projelerde yer alarak akademik calisma ve ilgi alanlarimi
genisletme firsat1 buldum. Ayni1 zamanda doktora siiresince ¢esitli derslerde ve bolim tanitimi
gibi idari gorevlerde akademisyenlere yardimci oldum.
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Ulkemizdeki gemi insaati egitimi ile karsilastirinca farkliliklar neler? Ulkemizdeki
egitimin gelistirilmesi i¢in nelere agirlik vermek gerekir?

Sanirim genel olarak egitim sistemleri arasindaki en buyik fark tniversitelerin yapisi
meselesidir. Tiirkiye'de tiniversite devlet tarafindan yonetilen, biitgesi kararlagtirilan, bir devlet
kurumu profili gosterirken, Birlesik Krallikta tiniversite kendi biinyesince yonetilen, biitgesinin
o6nemli bir kismin1 kendi gelirleriyle saglamak zorunda olan, kendini idame ettirmesi gereken
sirket profilindedir. Hatta ve hatta her bolim de kendi varligimmi saglamak zorunda olan
bagimsiz bir sirket gibi distiniilebilir. Varligim siirdiirme meselesini sadece maddi anlamda
diisiinmemek gerekir. Isin icinde belirli 6l¢iide arastirma {iriinii iiretmek, endiistriyle iliskiler
kurmak, 6nemli olugumlarda yer almak, egitim kalitesini artirmak gibi ¢ok ¢esitli kriterler
mevcut. Tabi ki tim bu etkenler, egitimi de dogrudan etkilemektedir. Verilen egitim, tim bu
stirecte olusan dinamik yapinin ve bilginin 1s18inda yapilmaktadir. Tabi bir diger 6nemli fark da
arz-talep meselesidir. Turkiye’de iyi tiniversiteler (¢ok basarili bir yolla olmasa da) dolayli olarak
Ogrenciyi secerken ve dgrenciler biiyiik bir yaris sonucu segilirken, Birlesik Krallikta 6grenciler
Universiteyi se¢cmektedir. Tabi ki bunda niifus yogunlugu ve diger sosyo-ekonomik etkenler de
rol oynamaktadir. Dolayisiyla iiniversite siirekli bir sekilde kendisini 6grencileri cezbedecek
sekilde yenileme mecburiyetindedir. Tim bu sebepler dolayisiyla, 6zellikle lisans dersleri
ogrencileri sektore hazirlayacak sekilde siirekli olarak giincellenebilmekte, 6zellikle sektorde
kullanilan bilgisayar programlari ile uygulamalara agirlik verilmektedir. Ayrica lisans egitiminin
her agsamasinda 6grencilere aktif olarak gorev alacaklari, bireysel veya grup projeleri verilmekte
ve boylece 6grencinin sektorde yasayacag, isi zamaninda yetistirme, meslektaslariyla isbirligi
yapma, takim lideri veya iiyesi olma, patrona ya da tste karsi sorumluluk hissetme gibi
deneyimler yagamasi saglanmaktadir.
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FAKULTEMIZDEN HABERLER

GEMIi MAKINELERi LABORATUVARIMIZ BUYUYOR

Mezunlarimizdan Ercan Yazicrnin satis temsilcisi oldugu WeiChai Int. Firmasi
tarafindan Fakiiltemize hibe edilen Gemi Makinesi teslim alinmis ve Gemi Makineleri
Laboratuvarr’na yerlestirilmistir. 450 HP gilicindeki gemi makinesinin gemi operasyon
ve bakimi ve gemi dizel motorlar1 dersi kapsaminda kullanilmasi planlanmaktadir.
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FAKULTEMIZDEN HABERLER

YENI BILGISAYAR LABORATUVARI KULLANIMA HAZIR

T-304 nolu simif fakilte ihtiyaglarimi daha iyi karsilamaya yonelik
bilgisayar laboratuvarmma dondstiirilmastiir. 40 adet bilgisayar ile

donatilan sinifta bilgisayar destekli tasarim, bilgisayar destekli gemi

3rd INTERNATIONAL SYMPOSIUM on
NAVAL ARCHITECTURE AND MARITIME
geometrisi dersleri islenecek. (TN 2018)

23.26 Aprl 2018, 11U, Beghta, Istanbud

dizayni, yat ve gezinti tekne dizayni, temel bilgisayar bilimleri ve gemi

INT-NAM’2018 HAZIRLIKLARI DEVAM EDIYOR

Fakiiltemizin daha once 2012 ve 2014 yillarinda diizenledigi
INT-NAM (International Symposium on Naval Architecture
and Maritime) Sempozyumunun 3.si 23-24 Nisan 2018 3
tarihlerinde Yildiz Teknik Universitesi Oditoryumu’nda ST e
diizenlenecek. Sempozyum ile ilgili bilgilere web sayfasindan Tt ot S o
ulasabilirsiniz: =

L T——

www.int-nam.yildiz.edu.tr et i v




FAKULTEMIZDEN HABERLER

YAKAMOZ: DENiZ VE KADIN SEMPOZYUMU PENDiK'TE GERCEKLESTIRIiLDI

8 Mart Diinya Emek¢i Kadinlar Giini'nde TMMOB Gemi Makineleri Isletme Miihendisleri Odasi
tarafindan diizenlenen “Yakamoz: Deniz ve Kadin” adli sempozyum Pendik’te gergeklestirildi.
Fakiiltemiz ogrencilerinden olusan kalabalik bir grup Yrd. Dog. Dr. Eda Turan ve Yrd. Dog. Dr.
Gorkem Kokkiilink ile birlikte hem kadin hem de emek¢i kadinlart desteklemek amaciyla
sempozyuma katildi.

TMMOB GEMIMO yé6netim kurulu yedek iiyesi olan fakiiltemiz 6gretim iiyelerinden Yrd. Dog. Dr.
Gorkem Kokkilink organizasyonun diizenleme kurulunda da yer almigtir. Wista Tirkiye'nin
destekleriyle sektorde cesitli alanlarda ¢alisan kadinlara yo6nelik farkindalik olusturmak ve emekgei
kadinlarin sorunlarimi dile getirmek amaciyla bu yil ikincisi yapilan Yakamoz: Deniz ve Kadin
Sempozyumu'nda pek ¢ok basarili kadin girisimci ve yonetici bir araya geldi. Sempozyumun
diizenleme kurulu bagkani Kaptan Seda Turan ilk agilis konugsmasinda 6nemli bir noktay: vurguladi:
“Kimse bizi Yakamoz olarak tanimiyorken, gectigimiz yil 500 kisinin katilimci olarak geldigi bir
organizasyona imza attik.” Bu sene de ayni sekilde sempozyuma ayni yogunluk ile katilim saglandi.
Sempozyuma destek saglayan okullar arasinda YILDIZ TEKNIiK UNIVERISTESI, Istanbul Teknik
Universitesi, Istanbul Universitesi, Kocaeli Universitesi, Dokuz Eylial Universitesi, Karadeniz Teknik
Universitesi, Recep Tayyip Erdogan Universitesi, Girne Universitesi, Girne Amerikan Universitesi,
Galatasaray Universitesi, Piri Reis Universitesi, Bandirma 17 Eyliil Universitesi, Bahcesehir
Universitesi, Mersin Universitesi, Bilgi Universitesi, Biilent Ecevit Universitesi, Nisantasi Universitesi,
Sabanci Universitesi ve Kog Universitesi olmak iizere toplam 19 iiniversite yer ald1.

Transbosphor Denizcilik ana sponsorlugunda gerceklesen organizasyonda altin sponsor ise UZMAR
ve YMN Tanker ve giimiis sponsor SANMAR oldu. Tirk Loydu, Gisbir, Turkuaz Yatcgilik destek
sponsorlari arasinda yer aldi, bronz sponsorlar ise ARKAS, Esenyel, Gemi ve Yat fhracatcilar Birligi,
Giines Shipping, IMEAK Akdeniz Ticaret Odasi, IDO, Ince Denizcilik, INEBOLU Shipyard, Statii
Shipping, OnurSan, Yalova — Altinova Tersaneleri ve Girisimcileri oldu.

Fakiiltemiz 6grencileri ve akademisyenlerinden olusan ekip sabah 9.30’da baslayan sempozyumun
tim oturumlarina katilarak Tirk denizcilik sektoriinde uzakyol kaptanlar: ve bas miithendisleri, gemi
ingaat1 mihendisleri, akademisyenler, brokerlar, avukatlar ve gemi isletmelerinde yer alan kadin
konusmacilar1 dinleyerek sektérde kadinin yerine ve yapabilecekleri islere dair ¢ok olumlu izlenimler
edindi. Oturum aralarinda ise 6grencilerimiz sektorde ¢alisan basarili kadin girisimci ve yoneticiler ile
bir araya gelerek sorularini sordular ve tecriibelerinden yararlanma firsati buldular. Fakiiltemizin
kadin 6grencilerinin artik gelecekteki kariyerlerine daha olumlu bakacaklar: ve 6rnek alabilecekleri
pek c¢ok bagarili kadin girisimci ve yOnetici tanidiklar1 bu sempozyum ayni zamanda sektordeki
kadinlarin sorunlarinin nasil giderilebilecegi konusunda da katihimcilara 11k tuttu.
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GEMI VE DENIZCILIK KULUBU FAALIYETLERI

GEMI MUHENDISLIGI ZIRVESI 29-30 MART'TA YILDIZ

ODITORUMDA
Yildiz Teknik Universitesi Gemi ve Denizcilik Kuliibii tarafindan
diizenlenen, gemi mithendisligi alaninda Tirkiye'nin en 6nemli
ogrenci organizasyonlarindan olan, Gemi Miihendisligi Zirvesi [S
bu yil 5. defa gerceklestirilecek. Bu yil zirvede savunma sanayi,
tersaneler, yat-dizayn ve klaslama oturumlarinin yani sira bir de
Yildiz Teknik Universitesi gemi insaati ve gemi makineleri
mihendisligi boliimiinden mezun olup 6nemli yerlere gelmis
kisilerin katilacagi bir kariyer paneli de diizenlenecek. Gemi
ingaati ve denizcilik alaninda faaliyet gosteren ¢ok Onemli
kuruluslarin katilacagr zirvenin bu yil da biyiik ilgi gérmesi
bekleniyor.

2. HALI SAHA TURNUVASI MART AYINDA BASLIYOR!

Geleneksel olmasi planlanan YTU Gemi ve Denizcilik Kuliibii'niin
organize ettigi 2. hali saha turnuvasi Mart ayinda oynanacak maglarla
bashyor. Fakiilte ogrencilerinin birbirleriyle kaynasmasini amaglayan
turnuvada 7'ser kisilik takimlar fakiilte sampiyonu olabilmek i¢in
miicadele edecek.
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BILIYOR MUSUNUZ?

DENIZCi OGRENCILER DERNEGI
DODER (Denizci Ogrenciler Dernegi) 1999 yilinda istanbul Universitesinden Hakan Karaca’nin
énderliginde TUDOB (Tiirkiye Ulusal Denizcilik Ogrencileri Birligi) olarak temelleri atilmis ve
2006 da dernek olmustur. Misyonu denizcilik Ogrencileri arasindaki faaliyetlerin
etkinlestirilmesi ve gelistirilmesini saglamak ve bu konuda ¢alismalar yapan kisi ve kuruluslara
destek vermek, ayrica denizcilik konusunda sivil topluma bilgi vermek ve yardime: olmaktir.
Vizyon olarak kurulusundan bu yana denizcilik 6grencilerine dayanisma imkani saglayan lider
bir platform olmayr hedeflemektedir. DODER fuarlara katilim, yemek organizasyonlar,
denizciligi sevdirecek ve Ozendirecek organizasyonlar diizenlemektedir. En 6nemli
organizasyonlarinin baginda simdiye kadar 17 kez diizenledigi Denizkizi Kongresi gelmektedir.
Tirkiye'den 35 farkli denizcilik boliimiinin katilimu ile gergeklestirilen Denizkizi Kongresi'nin
bu sene 18’sinin 27-30 Nisan 2017 tarihleri arasinda Alanya'da gergeklestirilmesi
planlanmaktadir.
Iletisim :
info@doder.org.tr
Facebook.com/DenizciOgrencilerDernegi
Twitter.com/DenizciOgrDer




DIRENC iLE DIRENC KATSAYISI ARASINDAKI FARKI ANLAMAK

Bir yarigmada bir grup 6grencinin her birinden birer gemi modeli tiretmeleri isteniyor. Bu
yarigsmanin amaci belirli bir hizda en disiik toplam dirence sahip olan gemiyi Giretmek.
Ancak geminin boyutlar1 (boyu, genisligi, draft1 vb.) ile ilgili hi¢bir bilgi verilmiyor.

Daha sonra ogrenciler drettikleri gemi modellerini yarismaya getiriyorlar. Ancak her
ogrencinin getirdigi gemi boyutlarmin birbirinden farkli oldugu gériilityor. Bu durumda;

a) Hangi gemi hangi sartlarda yarismayi kazanacaktir?

Biitiin gemiler ayn1 hizda cekildigi takdirde, en kiiciik ebatta olan gemi yarigmayi kazanur.
Toplam direng;

1 o
Ry =5 p5V°Cr

olarak verilir. Toplam direnci asgari diizeye ¢ekmek icin, 1slak alan miimkiin oldugunca
kiiglik tutulmalidir. Burada su yogunlugu, ise gemi modelinin hizidir ve bu iki deger
sabittir. Gemi modelinin formuna bagh olan toplam diren¢ katsayisi ise forma bagh
olarak degisir, ancak  ’deki degisiklikler 1slak alandaki degisikliklerin yaninda ufak
kalacagindan sonuca ¢ok daha az tesir eder.

b) Daha adil sartlarda bir yarigsma yapilmasi i¢in karsilastirma nasil yapilmaliydi?

Yarigmanin hedefi en diisiik toplam direng degil, en diisiik toplam diren¢ katsayist olarak
verilebilir. Ustteki denklem déniistiiriilerek toplam direnc katsayisi;

_ 2R;
T _P'ﬂ"z

olarak bulunur. Gemi modelleri belirli bir hizda ¢ekilerek toplam direngleri  dlgiiliir. Bu
deger, tretilen model ebatlarina bagli olan islak alan ’ye (ve sabit olan ve ‘ye)
boliindigiinde her gemiye 6zel toplam direng katsayisi elde edilir. Yarigmayr en kigiik

’ye sahip olan geminin kazanmasi gerekir. Bu sekilde yarisma daha adil bir sisteme sahip
olacaktur.

Yine de bu sistemin bile tamamen adil olmadigi belirtilmelidir. Gemi boyu arttik¢a
geminin ¢alistifi Froude (Fr) ve Reynolds (Re) boyutsuz sayilar artacaktir. Geleneksel gemi
formlarinda toplam direng katsayisit Cr, Fr ve Re sayilari ile dogru orantilidir; bu boyutsuz
sayllar arttikca toplam direng katsayis: da artar. Dolayisiyla kiigiik ebatlardaki gemiler, bu
sistemde yarigildigi takdirde bile, biraz daha sansh olacaklardir.
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